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FOrord

| Sverige reser vi idag mer an nagonsin, 2017 var ett ar som kannetecknades av goda
ekonomiska forutsattningar och kraftig befolkningsokning, vilket bland annat avspeglas i
efterfragan pa vagfordon. Nyregistreringen av personbilar, liksom latta och tunga lastbilar, slog
alla tidigare rekord under 2017.

Syftet med denna rapport &r att beskriva utvecklingen av den svenska fordonsflottan pa vag
och ge uppgifterna ett sammanhang. Var férhoppning ar att rapporten ska underlatta fér den
som snabbt vill fa en 6verblick av den svenska fordonsflottans utveckling, samt lyfta aspekter
om vart resande som inte alltid far sa stort utrymme. Rapporten ar till stor del baserad pa delar
av Sveriges officiella statistik avseende fordon och korstrackor som publicerats under 2018 pa
Trafikanalys webbplats, www.trafa.se. Rapporten har temat leasing vilket betyder att olika
former av att &ga eller leasa en personbil kommer att belysas.

Stockholm augusti 2018

Brita Saxton

Generaldirektdr
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Begreppsforklaringar

Avregistrerad — Att avregistrera ett fordon innebar att fordonet tas bort permanent frén
Vagtrafikregistret. Den vanligaste orsaken till en avregistrering ar att fordonet skrotas, men det
kan ocksa ha omregistrerats till utlandet Redovisas som antal avregistreringar under
respektive kalenderar.

Avstalld — Om man inte ska anvanda fordonet kan man stélla av det. Under tiden fordonet ar
avstallt beh6éver man inte betala fordonsskatt och trafikférsakring. Redovisas som bestandet
av avstallda fordon vid respektive arsslut.

Bestand — Antalet fordon i trafik samt avstallda.

Biodiesel — ett samlingsnamn for FAME och HVO. Biodiesel anvands som inblandning i
diesel och som ren biodiesel.

Biodrivmedel — Vatskeformiga eller gasformiga drivmedel for transportsektorn som framstélls
av biomassa.

Biogas — Huvudsakligen metan som framstélls genom rétning av biologiskt nedbrytbart
material, exempelvis slam fran reningsverk, avfall fran livsmedelsindustri eller sorterat
hushallsavfall. Kan efter uppgradering anvandas som drivmedel.

Bonus malus-system — Bonus malus ar en generell term for styrmedel med bade positiva
och negativa incitament. | rapporten anvand om styrmedel dar fordon med héga utslapp
betalar en fordonsskatt som finansierar premier till fordon med laga utslapp.

Drivmedel — For varje fordon finns det upp till tre registrerade drivmedel. Nar vi klassar
fordonet tar vi hansyn till de tva forsta. Att ange fler drivmedel &r inte tvingande vilket innebar
att det kan finnas en viss underskattning for bilar som kan drivas med ett alternativt drivmedel.
I var redovisning nedan klassificerar vi drivmedel enligt foljande:

Bensin — bensindrivna fordon som endast har ett bransle.

Diesel — dieseldrivna fordon som endast har ett bransle.

El — eldrivna fordon som endast har el som drivmedel.

Elhybrid — de fordon som har el i kombination med annat drivmedel.

Laddhybrid — de fordon som &r laddningsbara via eluttag, men som primart drivs av ett annat
bransle, idag vanligen bensin eller diesel i forbranningsmotor (utslappsklass ar laddhybrid).
Etanol/etanol flexifuel — de fordon som har etanol eller E85 som forsta eller andra bransle.
Gas/gas flexifuel — de fordon som har naturgas, biogas, vatgas eller metangas som forsta eller
andra drivmedel, fordonsgas som sitt forsta eller andra bransle.

E85 — Drivmedel bestdende av ca 85 volymprocent etanol och resterande andel bensin. E85
kan anvandas som bransle i fordon med en sa kallad bransleflexibel motor (FFV).

ED95 — Etanolbaserat drivmedel for anpassade dieselmotorer. Anvénds i tunga lastbilar och
bussar.

Elfordon/Elbil — Avser en bil som endast drivs med en elmotor och som kan laddas fran
elnatet.



FAME — Fettsyrametylester (engelska: Fatty Acid Methyl Ester), i vardagligt tal biodiesel.
FAME produceras fran olika typer av véaxtoljor.

Firmabil — Omfattar exempelvis fordon som &gs av grossister och aterforséljare, som
distribuerar egna varor till sina kunder. Dessa fordon &gs av juridiska personer och har inte
tillstand for yrkesmassig trafik.

Fordonsgas — Samlingsnamnet for biogas, naturgas och olika kombinationer av dessa, som
anvands som drivmedel till fordon.

Fordonsar — Anvands bland annat for att bestamma ett fordons alder. Med fordonsar avses
den uppgift i vagtrafikregistret som anger ett fordons arsmodell eller, om sadan uppgift
saknas, tillverkningsar. Om bada dessa uppgifter saknas i registret, avses med fordonsar det
ar under vilket fordon forsta gangen togs i trafik i Sverige.

Fysisk person — Juridisk term som avser privatpersoner.

HVO - Hydrogenated vegetable oils, vatebehandlad vegetabilisk olja, en form av biodiesel
som liknar fossilt dieselbréansle. Produktionen baseras pa olika typer av vaxtoljor eller
biprodukter och avfall som tallolja eller animaliska fetter.

I trafik — Avser registrerade fordon som inte ar avstallda. Redovisas som bestandet av fordon
i trafik vid respektive arsslut.

Juridisk person — Juridisk term som avser sammanslutningar som kan férvarva rattigheter
och iklada sig skyldigheter, t.ex. aktiebolag, myndigheter, féreningar, etc.

Koldioxidutslapp — De flesta fordon som beskattas utifran koldioxidutslapp har ett varde for
utslappet registrerat i vagtrafikregistret. Vardet &r uppmatt av fordonstillverkaren enligt
gallande EU-regler. For vissa fordon saknas den uppgiften. Det ar vanligt om fordonet &r en
husbil eller om det &r en begagnad importerad personbil eller latt lastbil.

Korstracka — De statistikuppgifter om korstracka som presenteras baseras pa en modell som
beraknar korstrackan for varje enskilt fordon med hjalp av matarstallningsuppgifter fran
besiktningsorganen.

Leasing — Forutsattning for att leasing ska registreras ar att leasinggivaren ar en
naringsidkare och att det framgar av avtalet att nyttjanderatten upplatits i minst ett ar. Det finns
tva typer av leasing, finansiell leasing och operationell leasing. Den forstnamnda ar vanligast i
Sverige och dar anses brukaren som registrerad dgare och ansvarar darfor for fordons- och
trangselskatt, avgifter, parkeringsanmarkning och trafikférsékring. Vid operationell leasing har
leasingforetaget fortfarande ansvar for bilen nar den ar uthyrd.

Laginblandning — nar ett biodrivmedel blandas in i ett fossilt drivmedel, exempelvis biodiesel
i fossil diesel och etanol i bensin.

Latt lastbil — En bil som inte &r att anse som en personbil eller buss eller ar inrattad
huvudsakligen fér godstransport samt har en totalvikt pa hogst 3 500 kilogram kallas for latt
lastbil. Till skillnad fran tunga lastbilar som fraktar stora mangder gods och oftast langa
stréackor, anvands latta lastbilar framst som hantverks- och budbilar.

Nyregistrering — Nyregistreringar avser fordon som ar nya i vagtrafikregistret.
Nyregistreringar inkluderar alltsd aven direktimport och aldre arsmodeller. Redovisas som
nyregistrerade fordon under respektive kalenderar.

RME — Rapsmetylester, en form av FAME/biodiesel som baseras pa rapsolja.



Trafikarbete — Betecknar den totala omfattningen av trafik inom ett visst omrade och under en
viss tid. Uttrycks i fordonskilometer.

Tung lastbil — Tunga lastbilar har en totalvikt som dverstiger 3 500 kilogram och &r inréattade
huvudsakligen fér godstransport. Tunga lastbilar kan kdras med eller utan slép och det finns
olika typer av ekipage dar sjalva dragfordonet (bilen) kopplas ihop med pahangsvagn, dolly
eller slapkarra. | statistiken redovisas endast uppgifter for lastbilen/dragbilen och inte hela
ekipaget.

Utslappsklass — Utslappsklasserna regleras i Sverige genom avgasreningslagen (2011:318)
for fordon som registreras forsta gangen fran den 1 maj 2011. Aldre fordon klassas i miljoklass
enligt den upphéavda lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.
Klassningen ar i bada fallen kopplad till EU-bestammelserna om avgasutslapp.



1 Inledning

Under de senaste aren har nyregistreringen av bilar slagit alla tidigare rekord i Sverige.
Faktum ar att nyregistreringen av i princip alla fordon som rullar pa vag har okat patagligt de
senaste aren. Det gdnga aret, 2017, var inget undantag da nyregistreringen av nastan
samtliga vagfordon tkade, och antalet fordon i trafik 6kade ytterligare ndgot. Sammantaget
innebar detta att det aldrig tidigare har funnits s& manga fordon i trafik i Sverige som under
2017. Aven trafikarbetet pa det svenska vagnatet okade under 2017, vilket ocks& &r en
utveckling i linje med de senaste arens trend med tilltagande trafikarbete. Fler fordon och ett
Okat trafikarbete medfér omfattande utmaningar i form av fordonens negativa aspekter, som
utslapp av vaxthusgaser, trangsel, buller samt dédade och skadade i trafiken.

Trots det stigande antalet fordon i trafik och 6kande trafikarbete har utslappen av
vaxthusgaser fran vagtrafiken minskat sedan 2007, sa dven under 2017.* Detta eftersom
fordonen blir allt mer energieffektiva och anvandningen av biodrivmedel fortsatter att 6ka.
Minskningen &r dock alltfor liten for att vara i nivd med malet att transportsektorns
koldioxidutslapp ska minska med 70 procent mellan 2010 och 2030.2 Likval ar fossila branslen
som bensin och diesel de mest forekommande, &ven om nyregistreringen av elfordon har tkat
under de senaste aren, framfor allt bland personbilarna.

Bland lastbilar och tunga fordon har elektrifieringen inte kommit lika langt, men en del gas-
och eldrivna fordon forekommer. Daremot anvands det alltmer biodrivmedel, framst HVO, for
tunga fordon. Dessa har tidigare framst anvants som l&ginblandning i diesel, men sedan 2015
har HVO &ven borjat anvandas i ren form bland tunga fordon.®

Tabell 1.1. Sammanfattning av fordonsaret 2017, jamfért med 2016.

| trafik* Nyregistreringar®

Utveckling Utveckling

2016 2017 procent 2016 2017 procent

Personbilar 4768060 4 845609 1,6% 388 014 392728 1,2%
Latta lastbilar 534 748 555 363 3,9% 53530 57297 7,0%
Tunga lastbilar 81 430 83 025 2,0% 7 540 7 733 2,6%
Bussar 13890 14 421 3,8% 1382 1373 -0,7%
Motorcyklar 298 484 299 505 0,3% 19842 11990 -39,6%
Mopeder klass 1 76 704 83 079 8,3% 12581 22160 76,1%
Traktorer 329 598 334 240 1,4% 6 962 9 308 33, 7%
Terréangskotrar 273794 283 731 3,6% 15653 15438 -1,4%
Slépvagnar 1124211 1160077 3,2% 52225 54 345 4,1%
Totalt 7500919 7659050 2,1% 557 729 572 372 2,6%

Kalla: Trafikanalys Fordon 2017

Anm: De stora variationerna av nyregistrerade motorcyklar och mopeder forklaras av skarpta krav p& utslapps-
klass, som innebar att motorcyklar med lagre utslappsklass an Euro 4 inte far tas i bruk efter 1 januari 2017,
och 1 januari 2018 for mopeder.

1 Trafikverket (2018) Minskande utslapp men snabbare takt kravs for att n& klimatmal
2 Trafikanalys (2018) Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2018

3 Trafikverket (2018) Minskande utslapp men snabbare takt kravs for att na klimatmal
4 Avser bestandet i slutet av aret.

5 Avser nyregistreringar under &ret.



Resten av detta kapitel kommer att ge en kort redogérelse av utvecklingen over tid och valet
av drivmedel inom respektive fordonsslag. | kapitel tva behandlas dgandeformen. Kapitel tre
innehaller en genomgang av vagtrafikens anvandning av drivmedel och de utslapp som
transportsektorn genererar. Rapporten avslutas med kapitel fyra som &r en férdjupad
genomgang av utvecklingen av personbilsflottan under de senaste tio aren.

1.1 Vagfordonens utveckling — kort historik

"Sverige har aldrig haft fler fordon i trafik an idag” ar en slutsats som har kunnat upprepas
flera ganger det senaste decenniet. Under 2017 slogs rekord i férsaljning av personbilar, saval
som for latta och tunga lastbilar. Alla &r ar dock inte rekordér, och forsaljningen paverkas
starkt av makroekonomiska omvarldsfaktorer, s som den radande konjunkturen. Under de
senaste aren har teknikutvecklingen inom fordonsbranschen gatt fort, vilket innebar att bade
fordonen och de branslen de drivs med, har kommit att foréndras. Detta stycke kommer dérav
att ge en kort historisk utveckling av respektive fordonsslag.

Personbilar

Under bérjan av 2000-talet nyregistrerades det mellan 300 000 och 330 000 personbilar per ar
i Sverige, men i sviterna av lagkonjunkturen 2008/2009 sjonk patagligt antalet till 220 000 ar
2009. For svensk del blev krisen inte lika djupgdende som 1990-talskrisen, och antalet
nyregistrerade personbilar 6kade snabbt till Gver 300 000 per &r igen. Fran 2014 och fram till
2017 har antalet nyregistrerade personbilar 6kat patagligt, och var 392 000 bilar &r 2017.

Antalet avregistrerade personbilar har daremot legat pd en ganska jamn niva sedan 2010,
med ungefar 210 000 avregistreringar per ar. Under 2017 6kade daremot antalet
avregistrerade personbilar patagligt da de éversteg 250 000 till antalet. En djupare analys
visade pa att 6kningen till stor del kan forklaras av en méarkbar 6kning av exporten av
begagnade personbilar.® Kombinationen tilltagande nyregistrering och oférandrad
avregistrering innebar att fordonsflottans storlek véaxer allt snabbare. De fyra senaste aren har
personbilsflottan vuxit med ungeféar tva procent per ar, vilket kan jamforas med den historiska
tillvaxttakten fran ar 1975 som ar pa ungefar en procent per ar. Vid arsskiftet 2017/18 fanns
det drygt 4,8 miljoner personbilar i trafik i Sverige.

Personbilar behandlas mer detaljerat i kapitel 4.

Latta lastbilar

Under de senaste tio aren har antalet |atta lastbilar i trafik 6kat patagligt i Sverige. Bestandet
av latta lastbilar har i snitt 6kat med 2,6 procent per ar sedan 2007, vilket ar en snabbare
tillvaxttakt &n vad personbilarna haft under samma period. Aven for latta lastbilar var 2017 ett
rekord&r med 6ver 57 000 nyregistrerade fordon. Ungefar 95 procent av dessa hade dieseldrift
och 2,5 procent bensindrift. For tio ar sedan var ungefar 9 procent av de nyregistrerade latta
lastbilarna bensindrivna, men dessa har darefter minskat till antal och andel av
nyregistreringarna. Bland latta lastbilar gar det saledes inte att se samma atergang fran
dieseldrift till bensindrift som personbilarna haft de senaste aren.

¢ Trafikanalys (2018) Korttidsprognoser for den svenska fordonsflottan — metoder och antaganden
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Bland de alternativa drivmedlen &r fordonsgas det mest férekommande bland latta lastbilar.
Ungefar 700 fordon har registrerats arligen de senaste aren, men under 2017 dkade antalet
négot till ungefar 1 000 fordon. Aven bland latta lastbilar har eldrift blivit allt vanligare under de
senaste aren, aven om utvecklingen inte har varit lika pataglig som den varit for personbilar.

En skillnad jamfért med personbilarna ar daremot att ren eldrift ar betydligt vanligare an
hybriddrift, ndgot som till stor del kan forklaras av ett betydligt stérre utbud av personbilar med
hybriddrift. Under 2017 registrerades endast fyra stycken latta lastbilar med elhybridsdrift och
ingen laddhybrid, men 474 fordon med ren eldrift, vilket motsvarar lite mer an en halv procent
av alla nya latta lastbilar. Precis som for personbilarna har antalet fordon som kan drivas med
etanol minskat kraftigt bland nyregistreringarna och endast 17 latta lastbilar med etanoldrift
registrerades 2017.

Sett till bestandet fanns det knappt 555 000 latta lastbilar i trafik vid arsskiftet 2017/18. Av
dessa var 89 procent dieseldrivna, knappt 9 procent bensindrivha och gas- och eldrift cirka en
procent vardera. Jamfort med for tio ar sedan har andelen latta lastbilar i trafik som drivs med
diesel okat med 15 procentenheter.

Tunga lastbilar

Under 2017 nyregistrerades éver 7 700 tunga lastbilar, vilket ar betydligt fler &n de senaste
arens nyregistreringar som har ett genomsnitt pa ungefar 6 000 tunga lastbilar per ar. Nast
intill samtliga nyregistrerade tunga lastbilar 2017 hade dieseldrift (98 procent). Knappt 130
fordon hade gasdrift, vilket ar en svag 6kning fran tidigare.

Antalet nyregistrerade tunga lastbilar som drivs med bensin har minskat arligen sedan 2007,
fran lagt antal redan d& kan tillaggas, till att endast vara 17 fordon 2017. Under 2017
nyregistrerades aven 2 tunga lastbilar som kan drivas med etanol och 7 stycken laddhybrider,

Nyregistreringarna av tunga lastbilar har sedan 2007 haft en jamn niva med sma arliga
forandringar aven om nyregistreringen har varit valdigt hog bade 2016 och 2017. Tillvaxttakten
av tunga lastbilar i trafik har darav varit betydligt mer beskedlig &n den varit for personbilar och
latta lastbilar, med en genomsnittlig, arlig tillvaxttakt p& 0,5 procent sedan 2007. Vid arsskiftet
2017/18 fanns det drygt 83 000 tunga lastbilar i trafik, vilket ar en 6kning med ungefar 3 000
fordon sedan 2007. Narmare 98 procent av de tunga lastbilarna i trafik drivs med diesel.

Bussar

Antalet nyregistrerade bussar varierar valdigt lite fran ar till ar, under 2017 var det 1 373
nyregistreringar, vilket ar ndgot lagre an snittantalet for de senaste tio aren som ar 1 452
stycken. Aven antalet avstéllda och avregistrerade bussar ligger pa en relativt jamn niva med
ungefar 5 500 avstéllda och runt 1 100 avregistreringar per ar. Sammantaget innebar detta att
antalet bussar i trafik inte heller forandras namnvart fran ar till ar, under 2017 var det 14 421
bussar i trafik, vilket &r nagot hogre &n snittet for de senaste tio aren som ar 13 931 bussar i
trafik.

Bland de nyregistrerade bussarna ar diesel det mest férekommande branslet, allt fler bussar
har dock registrerats som biodiesel sedan 2013.7 Knappt 9 procent av alla bussar i trafik kan
idag drivas med biodiesel. Adderar man de bussar som kan drivas med biodiesel och diesel

’ Det ar dock frivilligt att registrera ett andra bransle i fordonsregistret, vilket innebar att den faktiska andelen
troligen ar hogre.
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sa utgor dessa ungefar 79 procent av alla bussar i trafik men bensindrivna bussar ar ytterst
ovanligt da endast 0,2 procent av bussar i trafik drivs med bensin.

Fordonsgas é&r istéllet betydligt vanligare, nastan 18 procent av bussflottan kan drivas med
gas, 2 procent med etanol och 1 procent med nagon form av eldrift.

Traktorer

Antalet traktorer i trafik har under de senaste tio aren okat sakta, aven om det handlar om en
ganska blygsam 6kning, fran 322 000 traktorer i trafik ar 2008, till 334 000 ar 2017. Under
2017 nyregistrerades 9 308 traktorer, vilket ar det hogsta antalet nyregistreringar pa tio &r som
haft ett snittantal p& 5 228 arliga nyregistrerade traktorer. Nastan 90 procent av alla traktorer i
trafik drivs med diesel, knappt 10 procent med bensin, och resterande med fotogen eller
Ovriga drivmedel.

Motorcyklar

Antalet motorcyklar i trafik har 6kat arligen under de senaste tio aren. Vid arsskiftet 2017/18
var det nastan 300 000 motorcyklar i trafik. Det bér dock tillaggas att det aven finns en stor
mangd avstallda motorcyklar. Vid arsskiftet 2017/2018 var dessa 242 000, varav manga
endast anvands och ar i trafik under sommarhalvaret.

Under 2017 nyregistrerades nastan 12 000 motorcyklar, vilket &r en pataglig minskning jamfort
med aret innan da nastan 20 000 motorcyklar registrerades. Dock paverkades
nyregistreringarna under b&de 2016 och 2017 av nya avgaskrav, motorcyklar med lagre
utslappsklass an Euro 4 far inte tas i bruk efter 1 januari 2017.

Motorcyklar drivs i princip uteslutande med bensin, men bland nyregistreringarna ser vi att en
mindre andel, tva procent, nufértiden drivs med el.

Mopeder klass |

Moped klass I, eller EU-moped, blev snabbt populéra efter att de borjade séljas i Sverige
1999. Under 2008 nyregistrerades nastan 31 500 mopeder klass I, men darefter sjonk antalet
nyregistreringar snabbt. 2017 registrerades ungefar 22 000 mopeder klass I, vilket &r dubbelt
sa manga som 2016, men det berodde pa att 1 januari 2018 blev det krav pa Euro 4. Mopeder
med lagre avgasklass var tvungna att tas i bruk innan dess.

Den kraftiga 6kningen av nyregistrerade mopeder innebar att antalet mopeder i trafik 6kade
nagot 2017 jamfort med foregdende ar. Totalt var det drygt 83 000 mopeder klass 1 i trafik vid
arsskiftet 2017/18. Det &ar en betydande nedgang fran 2008 da det var nastan 93 000 mopeder
klass | i trafik. Man bor dock beakta att antalet avstallda mopeder nastan har dubblerats till
6ver 2000 000 under de senaste tio aren, och att manga av dessa ar troligtvis i trafik under
sommarhalvaret.

Precis som for motorcyklar &r bensin det dominerande drivmedlet, men det finns aven en
andel dieseldrivna mopeder och en andel eldrivna. Bland nyregistreringarna motsvarade
dieselmopederna 9 procent under 2017 och elmopederna 3 procent.

Terrangskotrar — sndskotrar och terranghjulingar

Antalet terrangskotrar i trafik har haft en genomsnittlig arlig tillvaxttakt p& 4,5 procent sedan
2008 och vid arsskiftet 2017/18 var det nastan 284 000 fordon i trafik. Under 2017
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nyregistrerades drygt 15 400 terrangskotrar, vilket ar ungefar 200 farre an 2016, men i niva
med medelantalet nyregistrerande fordon sedan 2008.

Under 2017 nyregistrerades ungefar 10 500 snoskotrar, vilket ar ungefar 1 500 fler &n under
2016. Totalt var det knappt 181 000 snéskotrar i trafik vid arsskiftet 2017/18, vilket &r en
6kning med 22 procent sedan 2011.

Aven antalet terranghjulingar i trafik har 6kat i en relativt stadig takt de senaste aren. Det var
cirka 65 500 i trafik &r 2011 och &r 2016 var de 95 800. Under 2017 nyregistrerades knappt
5 000 nya terrangfordon, vilket ar 1 500 farre &n det foregdende aret.

Slapvagnar

Bestandet av slapvagnar i trafik har okat kontinuerligt under de senaste tio &ren och har vuxit
med ungefar 2,5 procent arligen. 2017 nyregistrerades mer 4n 54 300 slapvagnar, vilket ar det
hogsta antalet nyregistreringar sedan 2007. Det ar framfor allt battrailers och hastslap som har
Okat i antal de senaste aren.
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2 Tema: Leasing

Bilen har under det gangna seklet ofta blivit betraktad som en typisk symbol for frinet och
mobilitet. Antal bilar 6kade stort efter andra varldskriget, fran att ha varit tillganglig endast for
Overklassen till ett nyttoforemal for gemene man, och samhallet anpassades alltmer efter
bilen. Bilen har styrt den fysiska planeringen for stadsutveckling och byggande. Den har
méjliggjort pendling och transporter som knutit samman méanniskor och platser pa helt nya
satt. Idag ar bilen i manga fall en sjalvklarhet i de svenska hushallen, drygt 65 procent av
hushallen agde &r 2016 en personbil®. Men bilens negativa effekter s som utslapp, buller och
trangsel, paverkar bilens roll som effektivt transportmedel och speciellt da i storstader. Andra
trender som i framtiden kan komma att paverka bilinnehavet ar automatisering,
delningsekonomi och digitaliserade tjanster.®

Det vi ser idag ar att det inte &r lika sjalvklart att kopa sin bil. Att ha tillgéng till en bil utan att
kopa den blir istallet allt vanligare. Vi har valt att i denna rapport titta naArmare pé leasing som
agandeform jamfort med att fa tillgang till en bil via ett kop. Leasing har under lang tid varit ett
alternativ for foretag som behdver en bil i sin verksamhet, men péa privatmarknaden &r detta
nagot som okat stort de senaste aren.

Privatleasing innebar att en privatperson langtidshyr en bil till en fast manadskostnad. Bland
fordelarna for kunden ar att man slipper bade 1an och kontantinsats eller laneskuld — men
vissa foretag tar ut en forhojd forsta manadsavgift. Leasingtagaren behover inte salja bilen
efter avtalstiden och behdéver darmed inte oroa sig for andrahandsvardet, men det kan anda
tillkomma betydande kostnader vid avtalsperiodens slut, sdsom kostnader for onormalt slitage.
Konsumentverket har granskat nagra slumpvis utvalda leasingavtal och konstaterar att det
finns gott om fallgropar och att just ovantade kostnader kan goéra privatleasingen till en dyr
affar.1°

Foretagens bilagande ar nagot mer komplext, dar det finns tva typer av leasing och man
pratar aven om forméansbilar, tjanstebilar och personalbilar. De tva typerna av féretagsleasing
ar, finansiell leasing respektive operationell leasing. Vid finansiell leasing star kunden sjalv
som agare av utrustningen och far ta in investeringen i balansrakningen. Detta kan liknas med
ett Ian med bilen som s&kerhet. Operationell leasing innebér att uthyraren star som agare av
utrustningen, tar risken i utrustningens restvarde och tar den i retur efter leasingperiodens
utgang, enkelt uttryckt kunden langtidshyr en bil. Den mest avgorande skillnaden i dessa tva
typer av leasing ar vem som star for risken for bilens restvarde néar leasingperioden ar éver.
Vid finansiell leasing &ar det leasingtagaren och vid operationell ar det leasingforetaget.
Finansiell leasing ar vanligast i Sverige for foretag.

Nar det galler féretagséagda bilar anvands ocksa begrepp som férmansbil och tjanstebil. En
tjanstebil ar en bil som ar avsedd att enbart anvandas i tjansten.!! For en tjanstebil som ocksé

8 Personbilar 4gda av en privatperson, ej juridisk person eller enskild firma. Husbilar och veteranbilar samt
personbilar med yrkestrafiktillstand for taxi exkluderade. Kélla: Trafikanalys, matchning av fordonsregistret och
hushallsregistret.

® Trafikanalys (2018) Fordon i framtiden - elektrifiering, automatisering och digitalisering

10 Kalla: http://www.konsumentverket.se/aktuella-konsumentproblem/nyheter-och-
pressmeddelanden/pressmeddelanden/2016/billeasingen-kan-sta-dig-dyrt/

11 En tjanstebil fr anvandas i ringa omfattning utan att en skatte- och avgiftspliktig forman uppstar, med ringa
omfattning avses att bilen anvands vid hogst tio tillfallen per &r med en sammanlagd korstracka pa hogst

100 mil. Kalla: Skatteverket
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far anvandas privat ar den korrekta termen formansbil. Tjanstebil anvands ofta slarvigt bade
for en bil som enbart far kéras i jobbet och for en bil som aven far anvandas privat. Nar en
anstalld for privat bruk anvander bil som far disponeras pa grund av anstallning eller uppdrag,
s& uppkommer en skatte- och avgiftspliktig formén. Ar 2016 hade drygt 5 procent av hushallen
tillgang till en formansbil. Antalet bilférmaner var knappt 260 000.12

Det pratas &ven om personalbilar, i det fallet leasas bilen av féretaget och brukas av
medarbetaren. Medarbetaren betalar alla kostnader med ett kombinerat brutto- och
nettoldneavdrag.

| detta kapitel kommer vi att titta narmare pa skillnader mellan dgandeformerna, kép och
leasing. Dels om det skiljer nagot i vilka bilar som valjs, bade for privatleasing och
foretagsleasing kontra kop. For privatpersoner kommer vi ocksa titta pa skillnader mellan
kundgrupperna for de som valjer att kdpa en bil kontra de som véljer att leasa sin bil.

2.1 Privatpersoners agande

De allra flest personbilar i Sverige ags av en privatperson (exKkl. privatpersoner med enskild
firma), nastan 80 procent. Privatleasing ar en dgandeform som har okat stort de senaste aren
(se Figur 2.1), aven om det fortfarande handlar om en mindre mangd bilar i férhallande till det
totala antalet personbilar i trafik. Det historiskt Idga rantelaget kan vara en bidragande orsak
tillsammans det faktum att det inte behdvs en kontantinsats for att fa tillgang till en helt ny bil.
Konkurrensen mellan bilmarkena har ocksa pressat ner priserna for kunderna.
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Figur 2.1. Antal personbilar i trafik leasade av privatpersoner, i slutet av aret 2008-2017. Prickade delen ar
nyregistrerade under aret.
Kalla: Trafikanalys, Fordon 2017.

12 Kalla: SCB, pa uppdrag av Trafikanalys.

16



Vid arsskiftet 2017/2018 fanns det drygt 110 000 privat leasade personbilar i trafik, vilket
motsvarar 2,9 procent av de privatagda personbilarna i trafik. Leasing har okat fran 1 procent
av nyregistreringarna® 2008 till att 2017 st& fér nastan en fjardedel av personbilarna som
nyregistrerades av privatpersoner (se Figur 2.2). Det forefaller troligt att den kraftiga 6kningen
av privatleasade bilar har bidragit till att driva p& den rekordhéga nyregistreringen av
personbilar, eftersom privatleasing gér det majligt for en storre kundgrupp att fa tillgang till en
ny bil. Hur mycket privatleasingen har bidragit till att 6ka nybilsférsaljningen gar dock inte att
uppskatta utifran vara uppgifter.
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Figur 2.2. Antal personbilar dgda av privatpersoner i slutet av 2017, nyregistrerade under aret, férdelade pa
agarform, 2008-2017.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

Vem ar det d& som skaffar en leasingbil? Man skulle kunna téanka sig att det ar den som ar
intresserad av ny teknik och vill byta bil ofta eller en person som inte har medel till en
kontantinsats for att kbpa en ny bil. Privatleasing skulle &ven kunna vara ett satt att valja en
mer miljévanlig bil, exempelvis en elbil, utan att behdva oroa sig for det framtida
andrahandsvardet nar bilen ska séljas.

Hur ar det d& med ny teknik, i det har fallet alternativa drivmedel som el? Nej, leasing verkar
inte vara en dgandeform som anvands for att préva ny teknik, &ven om en hdgre andel av
leasingtagarna valjer el &n de som koper sin bil. Det beror troligen pa att kostnaden ar hogre
for elbilar &ven vid leasing. Precis som vid kdp av bilar véljer leasingtagare bensin- och
dieselbilar, men leasingtagaren valjer i hogre utstrackning en bensinbil &n de privatpersoner
som koéper sin bil.

13 Bestandet vid arsskiftet av personbilar som nyregistrerats under aret, &gda av privatpersoner.
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Tabell 2.1. Personbilar d4gda av privatpersoner i slutet av 2017, nyregistrerade under aret, fordelat pd drivmedel
for respektive agarform.

Agandeform Bensin Diesel El Elhybrid  Laddhybrid Ovriga
Kop 54% 38% 0,4% 7% 1,1% 0,1%
Leasing 7% 18% 1,5% 4% 0,1% 0,04%

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

Personer som véljer att leasa sin bil istallet for att kopa den valjer en nagot mindre bil (Figur

2.3). Orsaker till detta kan vara att man vill ha en lagre manadskostnad for den leasade bilen
och att det &r vanligare med leasing bland yngre (Tabell 2.2), dar familjesituationen till storre
del &r singlar eller par utan barn, vilket gor att eventuella behov téacks av en mindre bil.
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Figur 2.3. Genomshnittlig tjanstevikt (kg) fér personbilar nyregistrerade14 av privatpersoner ar 2017 efter
drivmedel.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

Av de personbilar som nyregistrerades®® under 2017 var agarens genomsnittliga alder 45 ar
for leasingbilar, medan den som kopte bilen i snitt var 10 &r aldre. | aldersgruppen upp till 30
ar valjer nastan halften av "nybilskoparna” att leasa bilen istéllet for att kopa den, (Tabell 2.2).
Det finns ocksé& en viss skillnad mellan kénen, dar leasingandelen for nya bilar 2017 var 28
procent for kvinnor och 21 procent for man.

Tabell 2.2 Antal personbilar 4gda av privatpersoner i slutet av 2017, nyregistrerade under aret, férdelade pa
agarens alder.

Agarens alder Kop Leasing Totalt Leasingandel
30 ar 8 355 7778 16 133 48%
31-50 ar 43 611 19 863 63 474 31%
51— ar 81 358 13 759 95 117 14%
Summa 133 324 41 400 174 724 24%

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

14 Nyregistrerades under 2017 samt finns kvar i bestandet vid arsskiftet 2017/2018 och agdes da av en
privatperson.
5 |bid.
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Privatleasing ar vanligast i Vastra Gotalands och Stockholms lan dar 4,5 procent av
personbilarna i trafik &gda av privatpersoner ar leasade. Mindre vanligt ar det i Norrbottens
och Jamtlands lan, dar leasingbilarnas andel & mindre an 1 procent (Figur 2.4.)

Andel leasing av
personbilar i trafik
adgda av privatpersoner

B - 25%
B 25 -3.0%
P 10% - 25%
- TRAFIK | | 14%-18%

r ANALYS | |os%-13%

Esri, HERE, Garmin, ©® OpenStreetMap contributors, and the GIS user community

Figur 2.4. Andel leasing av personbilar i trafik &gda av privatpersoner, 2016.

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.
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For att kunna titta narmare pa kundegenskaper hos de som valjer att leasa sin bil istallet for
att kopa den har Trafikanalys latit matcha uppgifter fran Vagtrafikregistret med Hushalls-
registret for ar 2016. Detta har gett oss majlighet att titta pa skillnader mellan hushall som
valjer att kopa sin bil kontra de som véljer att leasa den med avseende pa hushallstyp,
bostadsform och disponibel inkomst.

Av dessa tre visade det sig att hushallstyp ar den variabel dar det observerades storst
skillnader (Tabell 2.3). Hogst andel leasing har hushall som bestar av en ensamstaende med
barn under 18 ar, dar hela 40 procent av de som inférskaffade en bil under 2016 valde att
leasa bilen. Aven hushall bestdende av sammanboende med barn under 25 r har en relativt
hog leasingandel pa 31 procent. Kop ar vanligast for sammanboende utan barn, dar endast
16 procent valjer att leasa bilen istéllet.

Tabell 2.3. Andel kdp respektive leasing for personbilar &gda av privatpersoner i slutet av 2016, nyregistrerade
under aret, fordelat p& hushallstyp.

Hushallstyp Andel kdp Andel leasing
Ensamstdende utan barn 75% 25%
Ensamstdende med barn under 25 ar 60% 40%
Ensamstdende med barn éver 24 ar 74% 26%
Sammanboende utan barn 84% 16%
Sammanboende med barn under 25 ar 69% 31%
Sammanboende med barn 6ver 24 ar 81% 19%
Ovriga hushall utan barn 71% 29%
Ovriga hushéall med barn under 25 ar 71% 29%
Ovriga hushall med barn 6ver 24 ar 75% 25%
Totalt 76% 24%

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

Vi har ocksd kunnat observerat skillnader beroende pa boendeform. Dar ar det vanligare med
leasing om man bor i flerbostadshus kontra ett smahus. Tabellen nedan redovisar de tre
vanligaste bostadsformerna.

Tabell 2.4. Andel kdp respektive leasing for personbilar &gda av privatpersoner i slutet av 2016, nyregistrerade
under éret, fordelat pa bostadsform.

Bostadsform Andel kép Andel leasing
Smahus &gande 80% 20%
Flerbostadshus bostadsratt 74% 26%
Flerbostadshus hyresréatt 64% 36%

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.
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Det som kunde observeras nar man fordelade hushallen efter disponibel inkomst var att minst
ben&gna att leasa bilen, istéllet for att kdpa en, var hushall med en disponibel inkomst pa
mindre &n 200 000 kr, dar mindre an 20 procent valde leasing som dgandeform. Det
sambandet som kunde observeras mellan disponibel inkomst och leasing var att ju hégre
disponibel inkomst desto storre sannolikhet for leasing &ven om skillnaderna inte var lika stora
som for hushallstyp och boendeform.

Generaliserat kan man séledes saga att en person som privatleasar en bil ofta &r en yngre
storstadsbo, med barn och eventuellt en partner, med substantiell disponibel inkomst, som
leasar en liten bensinbil.

2.2 Agande juridisk person

Av alla personbilar i trafik i Sverige &gs 6ver en miljon, eller 21 procent, av en juridisk person
eller en person med enskilda firma. Leasing &r vanligt bland féretagsagda bilar. Drygt en
tredjedel av bilarna ar leasade och de senaste tio aren har andelen 6kat nagot, fran

30 procent till 35 procent (Figur 2.5). Nar det galler nyregistrerade fordon ligger andelen
leasingbilar p& 64 procent ar 2017 (Figur 2.6).
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Figur 2.5. Antal personbilar i trafik leasade av juridisk person, i slutet av & 2008-2017. Prickade delen ar
nyregistrerade under &ret.
Kalla: Trafikanalys, Fordon 2017.
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Figur 2.6. Antal personbilar &gda av juridisk person i slutet av 2017, nyregistrerade under aret, férdelade pa

agarform, 2008-2017.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

For personbilar a4gda av privatpersoner kunde vi konstatera i foregaende avsnitt att det fanns
vissa skillnader mellan kdpta och leasade bilar, bland annat med avseende pa drivmedel
(Avsnitt 2.1). Aven juridiska personer véljer till storsta delen bensin eller dieselbilar, &ven om
andelen ar nagot lagre bland leasade bilar. Framférallt &r det el och laddhybrider som utgér en

storre andel av de leasade bilarna &n av de kopta bilarna.

Tabell 2.5. Personbilar d4gda av juridisk person i slutet av 2017, nyregistrerade under &ret, fordelat pa drivmedel

for respektive agarform.

Agandeform Bensin  Diesel El Elhybrid Laddhybrid  Gas Ovriga
Kop 33% 55% 0,9% 4,5% 46% 1,5% 0,3%
Leasing 20% 65% 1,8% 3,5% 78% 2,0% 0,6%

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

Som vi kunnat se (Tabell 2.2) &r bensin det vanligaste drivmedlet bland privatleasade bilar
med narmare 80 procent av nyregistreringarna, och knappt 20 procent dieselbilar. For
foretagsleasing &r fordelningen delvis den omvanda, 65 procent av nyregistreringarna ar
dieselbilar, och 20 procent &r bensinbilar. En annan skillnad mellan privatleasing och
foretagsleasing ar att nagon form av alternativt bransle ar vanligare bland féretagsleasing
jamfort med privatleasing. En skillnad som rimligen forklaras av att regeringens styrmedel i
form av det sankta formansvardet for foretagsbilar med alternativt bransle har viss effekt.

Nar det galler storleken pa bilen kan vi inte sdsom for privatpersoner observera nagon storre

skillnad mellan kdpta och leasade personbilar (Figur 2.6, Figur 2.4).
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Figur 2.7. Genomshnittlig tjanstevikt (kg) fér personbilar nyregistrerade16 av en juridisk person ar 2017 efter
drivmedel.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

16 Nyregistrerad under 2017 samt varit trafik vid arsskiftet 2017/2018 och dgdes da av en juridisk person.
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3 Miljo och klimat

Att Sverige befinner sig i en htgkonjunktur syns pé fordonsforsaljningen och transportarbetet,
efterfrdgan pa transporter ar hog. Men resor medfér aven en negativ inverkan pa miljon och
klimatet i form av utslapp av vaxthusgaser och partiklar, inte minst nar det galler vag-
transporter. Inrikes transporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges utslapp av véaxthus-
gaser, och av dessa svarar personbilar for den absoluta majoriteten. Klimatfragan har saledes
kommit att bli en av transportsektorns storsta utmaningar.!’” Utmaningen ligger i att skapa
forutsattningar for att resa och transportera mer klimatsmart och energieffektivt, men aven
mojligheten att kunna avsta fran resor!® och darigenom minska utslappen fran transport-
sektorn.

Idag ar de flesta vagtransporter oljeberoende, vilket behdver férandras om transportsektorns
utslapp av vaxthusgaser och partiklar ska kunna minska. Under de senaste aren har olika
fordonstekniska l6sningar utvecklats. Bland annat genom att gora fordonen mer energi-
effektiva, och darigenom ge upphov till mindre utslapp, eller utvecklingen av fordon som kan
drivas med alternativa branslen. Anvandningen av biobranslen har 6kat patagligt inom
transportsektorn, och det har bérjat saljas alltmer fordon som kan drivas med el. Antalet
elfordon i Sverige ar dock fortfarande mycket lagt om man ser till hela fordonsflottan. Efter
nagra &r med betydande forséljning av personbilar som kan drivas med E85 svalnade
intresset for dessa fordon snabbt efter 2010, och séledes har forsaljningsvolymerna av E85
sjunkit patagligt. Okningen av anvandningen av biodrivmedel kommer istéllet av 6kad
laginblandning, dvs. att en ldg méangd biodrivmedel blandas in i diesel- eller bensinbaserade
branslen.

Sa hur ser det egentligen ut med utslappen fran transportsektorn, har atgarderna hjalpt och ar
fordonsflottan p& vag att bli fossiloberoende? | féljande kapitel kommer vi att redogora for
transportsektorns utslapp av koldioxid och kvaveoxid, Sveriges olika miljomal och de
styrmedel som syftar till att framja mer miljovanliga fordon. Aven drivmedel och den tilltagande
anvandningen av eldrivha vagfordon kommer att behandlas i detal;.

3.1 Miljpmal

Sveriges miljomal bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt 17 etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat. Fram tills nu har miljcmalen
foljts upp mot artalet 2020. Arbetet med att f6lja upp hur det gar och for att na miljomalen
kommer att fortsatta. Riksdagen antog den 15 juni 2018 ett klimatpolitiskt ramverk fér Sverige
som innehaller nya klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Transportsektorn, och
framfor allt vagtransporterna, inkluderas i detta ramverk.

Yhttps://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-
omrade/Transporter-och-trafik/Hur-kan-transporternas-miljopaverkan-minska/
18 Se till exempel Trafikanalys (2017) Férandras véra resvanor av digitaliseringen?
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Klimatmal

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppna negativa utslapp. Negativa utslapp innebar att utslappen av vaxthusgaser fran
verksamheter i Sverige ar mindre an till exempel den mangd koldioxid som tas upp av naturen
som en del av kretsloppet, eller mindre &n de utslapp Sverige bidrar till att minska utomlands
genom att investera i olika klimatprojekt. Som etappmal pa vagen mot nettonollutslapp ska
utslappen fran inrikes transporter (utom inrikes flyg) minska med minst 70 procent senast ar
2030 jamfort med 2010.

Transportpolitiska malen

Sveriges transportpolitiska mal for framtidens resor och transporter antogs av Riksdagen 2009
och bestar av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hansynsmal. | hansynsmalet
ingar att transportsektorn ska bidra till att miljokvalitetsmalet "Begréansad klimatpaverkan” nas
genom en stegvis dkad energieffektivitet i transportsystemet. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta oberoende av fossila branslen. Trafikanalys uppfélining av maluppfyllelsen for
2017 visar att utslappen av vaxthusgaser minskar, men att utslappsminskningarna ar fortsatt
for lAngsamma for att na etappmalet om en utslappsminskning om 70 procent fram till 2030.
Transportsystemets energieffektivitet gar att méata pa olika satt, bland annat som effektivare
nyttjande av fordonen, eller att fordonen blir mer effektiva. Inom respektive trafikslag utvecklas
energianvandningen per transportarbete relativt langsamt. Sedan de nuvarande transport-
politiska malen antogs ar energiintensiteten i stort sett oférandrad. Sett 6ver lite langre tid ar
det inrikesflyget som minskat energiintensiteten mest (dvs. blivit effektivare), men dar har
utvecklingstakten pa senare ar avtagit.®

3.2 Utslapp

Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser domineras av utslapp av koldioxid (CO2) fran
vagtrafiken, och framfér allt frAn personbilar och tunga lastbilar (Figur 3.1). Mellan aren 1990
och 2007 ckade de totala utslappen fran vagtrafiken, men har darefter minskat. Detta trots en
vaxande fordonsflotta och ett tilltagande trafikarbete. Minskningen kan till stor del tillskrivas
energieffektivare personbilar med lagre utslapp per kilometer, samt 6kad anvandning av
biodrivmedel.?° Under 2017 minskade utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken med
ungefar 2 procent, jamfért med 2016. For de kommande 12 aren behover minskningstakten
vara 8 procent, arligen, for att nd malet om att minska utslappen fran inrikes transporter med
70 procent till 2030. Totalt var utslappen ungeféar 22 procent lagre 2017 jamfort med 2007 nar
de var som higst. Trafikanalys har darfor gjort bedomningen att det inte ar sannolikt att malet
till &r 2030 nas. Ytterligare initiativ och styrmedel kommer att kravas for att géra det sannolikt
att malet ska nas.?

19 Trafikanalys (2018) Uppfoljning av de transportpolitiska malen 2018
20 Trafikverket 2018) Minskade utslapp men snabbare takt kravs for att nd miljomalen
2 Trafikanalys (2018) Uppféljning av de transportpolitiska malen 2018
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Figur 3.1. Vagtrafikens koldioxidutslapp (CO,) per fordonsslag, angivet i tusen ton, 1990-2017.
Kalla: Naturvardsverket, samt prelimindra uppgifter fér 2017 fran Trafikverket.

Utslappen frAn mopeder och motorcyklar &r, relativt till de 6vriga fordonsslagen, mycket sm4,
men det ar for dessa fordonsslag utslappen har 6kat som mest (Figur 3.2). Efter 2007 har
visserligen utslappen frdn mopeder och motorcyklar sjunkit, men det ar fortfarande trafikslaget
med storst utslappsokning sedan 1990, med mer &n en fordubbling av utslappen. Aven
utslappen fran latta lastbilar har ckat pataglig efter &r 2000, vilket sammanfaller med en kraftig
okning av antalet latta lastbilar i trafik. Efter 2011 har utslappen fran latta lastbilar minskat
nagot, trots att antalet fordon har fortsatt att 6ka, vilket tyder pa att aven latta lastbilar har blivit
mer energieffektiva de senaste aren. Enligt Trafikverket var koldioxidutslappen for nya latta
lastbilar 162 g/km 2017, vilket &r en minskning fran 2015 da genomsnittet var 173 g/km.?2

2 Trafikverket (2018) Minskade utslapp men snabbare takt kravs for att n& miljsmalen
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Figur 3.2. Vagtrafikens koldioxidutslapp per fordonsslag, index (1990=100), 1990-2017.
Kalla: Naturvardsverket, samt prelimindra uppgifter fér 2017 fran Trafikverket.

Koldioxidutslappen fran tunga lastbilar uppvisar ett liknande monster som for de 6vriga
trafikslagen, men med nagot storre variationer beroende pa konjunkturen. Mellan 1990 och
2007 okade utslappen fran tunga lastbilar, for att darefter ga ned nagot under finanskrisen
2007-2008, foljt av stigande utslapp nar ekonomin aterhamtade sig. Efter 2010 har daremot
utslappen av CO2 minskat i en tamligen jamn takt. (Figur 3.2). | dagslaget finns inget krav p&
att deklarera tunga lastbilars utslapp av koldioxid per kilometer och av den anledningen ar det
inte majligt att harrora de lagre utslappen till forbattrad energieffektivitet.?® De lagre utslappen
fran tunga lastbilar forklaras, tillsammans med en trolig energieffektivisering, av en 6kad
anvandning av biobranslen, framfor allt HVO, som leder till att koldioxidutslappen har kunnat
minska, trots stigande antal tunga lastbilar och 6kat transportarbete.?

Sedan 1990 har Sveriges totala utslapp av kvaveoxider (NOyx) halverats, nagot som framst
forklaras av att utslappen av kvaveoxider fran transporter har minskat med narmare tva
tredjedelar. Precis som for koldioxid star personbilar och tunga lastbilar for majoriteten av
utslappen av kvaveoxider (Figur 3.3). Ar 1990 svarade bensinbilarna fér mer &n hélften av
vagtrafikens utslapp av kvaveoxider. Dessa utslapp har sedan dess sjunkit med 93 procent
fram till 2015. Daremot har utslappen av kvéaveoxider frn dieseldrivna personbilar kat
patagligt i takt med att dieselbilar har blivit allt mer populara. Fram till 2001 utgjorde utslappen
fran dieseldrivna personbilar mellan tva och tre procent av vagtrafikens utslapp av
kvaveoxider, med har sedermera okat till nastan 30 procent ar 2015. Sedan 2012 har
utslappen fran dieselbilar 6kat mer &n vad utslappen fran bensinbilar har minskat, vilket fatt till
foljd att utslappen av NOx fran personbilar har 6kat ndgot de senaste aren.

2 Fran 1 januari 2019 blir det krav pa att deklarera koldioxidutslapp fran de vanligaste typerna av tunga
lastbilar. EU 2017/2400.
24 Trafikverket (2018) Minskade utslapp men snabbare takt kravs for att n& miljgmalen
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Figur 3.3 Vagtrafikens kvaveoxidutslapp (NOy) per fordonsslag och drivmedel, 1990-2016.
Kalla: Naturvardsverket.

Utslappen av kvaveoxider fran tunga lastbilar har minskat med 67 procent sedan 1990. Precis
som for utslappen av CO2 minskade utslappen av NOx fran tunga lastbilar betydligt i samband
med finanskrisen 2007-2008, men har sedermera fortsatt att minska fram till 2015 (Figur 3.3).
Utslappen av NOx fran latta lastbilar har legat p& en tamligen oférandrad niva for hela
perioden 1990-2015, trots att bade antalet latta lastbilar i trafik och total korstracka har 6kat
kraftigt under perioden. | och med att vagtrafikens totala utslapp har minskat samtidigt som
utslappen fran latta lastbilar har varit ofdrandrade har latta lastbilars andel av vagsektorns
totala utslapp 6kat fran 4 procent 1990, till 14 procent 2015. Utslappen fran mopeder och
motorcyklar har sedan 1990 6kat i bade absoluta tal och som andel av de totala utslappen.
Trots 6kningen utgjorde mopeder och motorcyklar knappt en halv procent av vagtrafikens
utslapp av NOx ar 2015 (Figur 3.3). Utslappen fran bussar har minskat i ungefar samma takt
som de totala utslappen. Andelen utslapp fran bussar ar saledes i det narmaste oférandrade
ar 2015 som de var 1990, vilket ar ungefar 9 procent av de totala utslappen av kvaveoxider.

3.3 Styrmedel

For att paverka privatpersoner och foretag till att valja mer miljévanliga fordon finns det en rad
styrmedel som ar riktade mot transportsektorn. Detta kan vara i form av ekonomiska
styrmedel som skatter och subventioner, administrativa styrmedel som regleringar och lagar,
samt informativa styrmedel i form av miljoméarkning och information. Inom transportsektorn &r
det vanligt med ekonomiska styrmedel, ofta i form av skatter, for att styra utvecklingen mot en
mer miljovanlig fordonsflotta. Antalet aktiva styrmedel p& EU-niva saval som nationell niva
riktade mot transportsektorn &r en tdmligen omfattande lista, som det inte finns utrymme att
fordjupa sig i har. Daremot har dessa sammanstallts i andra sammanhang, bland annat i
Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv
2014/94/EU. Det finns dock styrmedel som precis har férandrats, och ar darfér av intresse att
lyfta fram héar. Det géller framfor allt den koldioxidbaserade delen av fordonsskatten och
supermiljébilspremien.
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Supermiljdbilspremien syftade till att 6ka andelen elbilar i den svenska fordonsparken genom
att erbjuda koparen en premie for laddbara personbilar. Premien betalades ut i samband med
nyregistreringen och uppgick till 40 000 kronor for fordon med CO:-utslapp pa 0 g/km och

20 000 for fordon med CO2-utslapp pad maximalt 50 g/km. Den 1 juli 2018 infordes istallet ett
bonus malus-system som innefattar bade premien vid nyregistreringen (bonus), samt en
forhojd skatt (malus), for fordon med héga utsléapp av CO: per g/km. Premien hdjs till 60 000
for fordon med CO2-utslapp pa 0 g/km. Darefter minskar bonusen linjart for varje gram utslapp
fram till 60 gram CO- per km, dar det lagsta bonusbeloppet om 10 000 kronor kan erhallas.
Bilar som kan drivas med gas far minst 10 000 kronor i bonus. For bensin- och dieselbilar
foreslas istallet ett forhojt koldioxidbelopp av fordonsskatten, under fordonets forsta tre ar i
trafik. Skatten ar 360 kr i grundbelopp plus 82 kronor per gram koldioxid som fordonet slapper
ut, utdver 95 gram COz, upp till 140 gram vid blandad kérning. Vid utslapp déver 140 gram okar
skatten till 107 kronor per gram. Fran ar 4 och darefter ar koldioxidbeloppet 22 kronor per
gram koldioxid utéver 111 gram. For dieselbilar tillkommer aven ett miljotillagg pa 250 kronor
samt ett bransletillagg.?® Det nya systemet innebar att den arliga skatten fér bensin- och
dieselbilar med hoga utslapp kommer att 6ka patagligt under fordonets tre forsta ar i trafik
(Figur 3.4).
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Figur 3.4. Arlig fordonskatt fér bensin-och dieselbilar under de tre férsta aren i trafik enligt bonus malus-
systemet.

For bensinbilar som har CO2-utslapp lagre an 95 g/km &r den arliga skatten 360 kronor, for att
darefter 6ka. Dieselbilar har utdver grundskatten ett miljétillagg pa 250 kronor, samt ett
bransletillagg om 13,52 kr per gram koldioxid, vilket innebar att skatten kommer att 6ka
gradvis aven upp till 95 g/km.

% https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/bonus-malus/
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3.4 Branslen

For inte alltfor lange sedan var alternativt bransle synonymt med etanol och E85. Men efter
nagra f& &r med omfattande nybilsforsaljning av personbilar som kan drivas med E85
minskade forsaljningen kraftigt efter 2010. Istallet har biobranslen framst kommit att anvandas
som laginblandning i ett konventionellt bransle, som diesel eller bensin. HVO star for den
snabbaste tillvaxten. Den kemiska sammansattningen i HVO ar narmast identisk med den i
fossil diesel, vilket gor att branslet kan blandas i hdg niva utan nagon anpassning av fordonets
motor.2¢ Efter 2015 ser vi dven att forsaljningen av ren HVO har 6kat mycket snabbt (Tabell
3.1).

Tabell 3.1. Bransleforbrukning i transportsektorn, levererad volym, aren 2010-2017.

Bransle (1 000 m3)/ar 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bensin 4 550 4223 3881 3685 3545 3471 3338 3199
Diesel 5164 5323 5273 5394 5533 5805 5861 5821
FAME - laginblandad 207 224 252 240 256 246 263 260
FAME 18 26 42 53 175 177 78 71
HVO - drop in 45 131 289 439 671 944 877
HVO 34 260 565
Etanol - lIaginblandad 216 200 187 179 171 166 157 157
Etanol - ES5/ED95 358 419 420 176 156 97 56 49
Fordonsgas 107 139 161 169 182 179 178 187

Kélla: Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet
Anm. En kubikmeter naturgas motsvarar energimassigt ungefar 1,25 liter bensin, medan en kubikmeter biogas
motsvarar 1,15 liter bensin.

Andelen fornybar energi i transportsektorn uppgick till 30,2 procent &r 2016, och preliminara
uppgifter for 2017 tyder pa att andelen uppgick till 37 procent 2017, med férnybarhets-
direktivets berdkningsmetod (Tabell 3.2). Det innebér att Sverige redan nar upp till
fornybartdirektivet?” som innehaller ett mal om att 10 procent av den energi som anvands
inom transportsektorn ska vara férnybar ar 2020. Den storsta andelen fornybar energi kommer
fran laginblandad HVO som utgjorde 19,5 procent av den férnybara energin 2016. Aven ren
HVO och biogas har bidragit till maluppfyllelsen (Tabell 3.2).

26 Energimyndigheten (2018) Energiindikatorer 2018 Uppféljning av Sveriges energipolitiska mal
27 Andel férnybar energi i transportsektorn enligt fornybartdirektivets berakningsmetod
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Tabell 3.2. Andel férnybar energi i inrikes transporter, enligt férnybartdirektivets berakningsmetod, 2008—-2016.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
El 1,7% 16% 18% 20% 19% 21% 20% 21% 2,2%
Etanol - laginblandad 15% 15% 14% 13% 13% 12% 1,1% 1,1% 1,0%
Etanol - EB5/ED95 12% 11% 12% 14% 14% 12% 1,0% 0,7% 0,4%
Biodiesel - 16% 2,0% 21% 32% 52% 8,0% 11,1% 14,6% 19,5%
laginblandning
Biodiesel - 00% 01% 02% 03% 04% 06% 18% 24% 54%
hdginblandning
Biogas 0,7% 09% 13% 15% 18% 19% 21% 23% 2,3%
Total andel férnybar 6,8% 7,3% 7,9% 9,7% 12,1% 15,0% 19,1% 23,2% 30,8%

energi

Kalla: Energimyndigheten, Energiindikatorer i siffror 2017.
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4 Personbilar

4.1 Personbilsparken

Personbilsparken i Sverige har 6kat kontinuerligt sedan borjan av 1950-talet. Sveriges
befolkning har 6kat markant sedan dess, vilket ar en viktig forklaring till den stigande
efterfrigan av personbilar. Mer manniskor innebar en stoérre ekonomi, vilket i sin tur okar
efterfragan pa transporter. Nybilsregistreringen paverkas dven av konjunkturen, vilket far till
foljd att tillvaxttakten av bilparken paverkas av det allmanna ekonomiska laget. Nar
konjunkturen ar god tenderar nybilsforsaljningen att 6ka, och vid samre ar minskar
nybilsregistreringen. Under perioder med svar lagkonjunktur, som de bada oljekriserna under
1970-talet, och 1990-talskrisen, minskade antalet personbilar i trafik.?®
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Figur 4.1. Antal personbilar i trafik, folkméangd, samt antal personbilar i trafik per capita 1975-2017. Index
(1975=100).
Kalla: Trafikanalys, SCB.

Frén mitten av 1970-talet fram till mitten av 1980-talet 6kade antalet personbilar i trafik i
Sverige tamligen langsamt, vilket sammanfaller i tid med de bada oljekriserna och en svag
okning av befolkningen (Figur 4.1). Efter 1985 ¢kade nybilsférsaljningen kraftigt under nagra
ar, men med finanskrisen under bérjan av 1990-talet avstannade 6kningen. Fran mitten av
1990-talet har Sverige haft en tamligen lang period av en vaxande befolkningsmangd och okat
antal personbilar i trafik. Biltatheten, matt i antal personbilar per 1 000 innevanare, 6kade fran
450 till 460 mellan &ren 2000 och 2010. Efter 2010 har bade befolkningsmangden och antalet
personbilar i trafik okat patagligt.

28 For en mer utforlig genomgang av bakomliggande faktorer som styr efterfragan se: Trafikanalys rapport
2017:8.
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Nybilsregistreringen har sedan 2013 varit s& pass omfattande att antalet personbilar per
capita har 6kat, trots en kraftig befolkningsdkning. Ar 2017 var biltatheten i Sverige 480 bilar
per 1 000 innevanare, en 6kning med 2 bilar jamfort med aret innan.

Bade antalet nyregistreringar och avregistreringar kan ha relativt stora arliga variationer (Figur
4.2). Sedan 2010 har antalet avregistrerade personbilar legat pa runt 200 000 fordon arligen.
Samtidigt har nyregistreringen okat patagligt, vilket far till foljd att antalet personbilar i trafik
Okar.
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Figur 4.2. Antal personbilar i trafik, nyregistreringar och avregistreringar, 2008—2017.
Kalla: Trafikanalys, Fordon 2017.%°
Anm: Nyregistreringar och avregistreringar vanster y-axel, i trafik hoger y-axel.

Den vanligaste avregistreringsorsaken, sett till hela bestandet, ar skrotning. Under 2017
Okade antalet avregistrerade personbilar markant jamfort med tidigare ar. Sedan 2007
avregistreras det ungefar 220 000 personbilar per &r, men under 2017 6kade antalet till

250 000 bilar. Férklaringen till 6kningen &r att exporten av begagnade personbilar 6kade
markbart under aret. | absoluta tal var exporten stérst bland bensin- och dieselbilar, men sett
till andel av bestandet av bilar i trafik var exporten av gas- och laddhybrider storst.
Trafikanalys har i tidigare publikationer visat att personbilar med alternativa branslen (framst
gasbilar och laddhybrider) avregistreras till utland redan efter nagra ar. Det innebér i praktiken
att nar bilarna ar ungefar tre &r gamla s& gar de pa export till ett annat land istallet for att
séljas vidare pa den svenska andrahandsmarknaden.®® Under 2017 férdubblades exporten av
laddhybrider och uppgick till ndstan 2 000 stycken. Exporten av gasbilar var &n mer
omfattande med 2 600 exporterade bilar, vilket fick till féljd att antalet gasbilar i trafik inte
Okade under 2017, trots att det saldes néstan 4 000 nya gasbilar under aret.3*

2 Det hoga antalet avregistreringar 2013 forklaras av att Transportstyrelsen med jamna mellanrum avregistrerar
fordon som varit avstéllda sa pass lange att de inte langre kan anses ingd i bestandet, en sa kallad administrativ
rensning

%0 Trafikanalys rapport 2016:11, Trafikanalys rapport 2017:6.

3L https://www.trafa.se/vagtrafik/begagnade-miljobilar-lamnar-landet-7498/
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Vi vet sedan tidigare att en stor del av de elbilar och laddhybrider som exporteras gar till
Norge®?, men for de Gvriga personbilarna saknas det idag uppgifter om vilket land de
exporteras till.

Det finns patagliga regionala skillnader vad det galler biltathet, matt som antal bilar i trafik per
1 000 innevanare. Generellt sett ar biltatheten lagre i storstadsregioner och tatbefolkade
kommuner. Och vise versa, hogre biltathet i mer glesbefolkade kommuner. Detta géller
oavsett om det ar en juridisk eller fysisk person som &ger bilen. Biltatheten fér personbilar
agda av juridiska personer ar 213 bilar per 1 000 innevanare. Biltatheten for bilar &gda av
juridiska personer ar som hogst i inlandskommuner och i norra Sverige (Figur 4.3). Hogst
biltathet av personbilar &gda av juridiska personer har dock Solna kommun, med 583
personbilar dgda av juridiska personer per 1 000 innevanare. Solna ar en av Sveriges
arbetsplatstataste kommuner och den héga andelen juridiskt &gda bilar forklaras &ven av att
det finns ett stort antal leasingféretag som ar verksamma i kommunen. 33

32 Trafikanalys rapport 2017:6.
33 Trafikanalys statistik 2018:3
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Kalla: Trafikanalys 2018, Fordon i lan och kommuner 2017.
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Biltatheten for privat &gda bilar &r betydligt hdgre &n den &r for juridiskt &gda, 377 bilar per

1 000 innevanare. Aven har utmérker sig Solna, med landets nast lagsta biltathet, 228 privat
agda bilar per 1 000 innevanare. Allra lagst har Stockholm med 198. Hogst biltathet har
Storfors kommun i Varmland med 548 privat agda bilar per 1 000 innevanare (Figur 4.4).
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Figur 4.4. Privat &gda personbilar per 1 000 innevanare, ar 2017.
Kélla: Trafikanalys 2018, Fordon i lan och kommuner 2017.
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4.2 Personbilars drivmedel

| Sverige, likval som i majoriteten av dvriga varlden, har bensin varit det absolut dominerande
drivmedlet fér personbilar. Men ar 2005 bérjade en forandring att ta plats. Dieselbilens andel
av nybilsférsaljningen boérjade 6ka, och genombrottet for flexifuelbilar med etanoldrift innebar
att bensinbilens andel av nybilsregistreringen sjonk snabbt. Valet av drivmedel, och styrmedel
som syftar till att paverka det valet, har sedermera varit en aterkommande frdga som ater igen
blivit hdgaktuell i och med bonus malus—systemet. Introduktionen av personbilar som kan
drivas med ett alternativt, och mer miljévanligt bransle, har gatt trogt. Forsaljningen av
etanolbilar 6kade snabbt, men kulmen naddes redan aren 2008—-2009 d& drygt 20 procent av
alla nyregistrerade bilar kunde drivas med etanol. Darefter sjonk forsaljningen snabbt.
Forsaljningen av bilar som kan drivas med gas har aldrig riktigt tagit fart. | snitt ror det sig om
knappt 5 000 nyregistrerade gasbilar arligen (Figur 4.5). Istallet ar det diesel som har blivit det
vanligaste drivmedlet for nybilsregistreringen Dieseltoppen tycks ha natts 2012 da 66 procent
av alla nyregistrerade personbilar drevs med diesel. Darefter har andelen nyregistrerade
dieselbilar gatt ner, samtidigt som nyregistreringen av bensinbilar har borjat 6ka igen.
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Figur 4.5. Nyregistrerade personbilar fordelat pa drivmedel, 2008-2017.
Kalla: Trafikanalys, Fordonsstatistik manad fér manad.

Under senare ar har aven personbilar med eldrift blivit allt mer forekommande. Vanligast av
dessa ar elhybrider, men aven laddhybrider och rena elbilar har blivit allt vanligare under
senare ar. Bade laddhybrider och elbilar har under nagra ar haft en arlig fordubbling av
nybilsregistreringen. Detta gallde dock inte for elbilar under 2016 d& forsaljningen I&g i niva
med 2015, det vill sdga ungefar 2 900 fordon. Under 2017 tkade daremot nyregistreringen av
bade elbilar och laddhybrider, och sammantaget utgjorde dessa tva drivlinor 5,2 procent av
alla nyregistrerade personbilar.
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Att forandra bestandet av personbilsflottan tar dock lang tid i och med att med fordonen har en
genomsnittlig livslangd pé cirka 17 &r.34 Det leder till att de tAmligen stora forandringarna i
drivmedelsval for nyregistreringarna inte har haft samma genomslag pa bestandet, dar bensin
fortfarande &r det vanligaste drivmedlet (Figur 4.6).
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Figur 4.6. Personbilar i trafik fordelat pa drivmedel, 2008-2017.
Kalla: Trafikanalys, Fordon 2017.

Ar 2017 var bensin det vanligast forekommande drivmedlet bland svenska personbilar med en
andel pa ungefar 58 procent av samtliga personbilar i trafik. Dieselbilarnas andel har dock
Okat successivt, frdn 10 procent av bestéandet 2008 till 34 procent 2017. De resterande 8
procenten av bestandet utgors av personbilar som kan drivas med n&gon form av alternativt
bransle. Storsta andelen av dessa utgérs av etanolbilar som annu inte blivit s& pass gamla att
de skrotats ut. Trots att det knappt har salts nagra etanolbilar de senaste aren var
forsaljningen under aren 2007 till 2011 s& pass omfattande att fordonen utgjorde nastan fem
procent av bestadndet 2017. Knappt en procent av bestandet utgjordes av gasbilar 2017, och
personbilar med eldrift (elhybrider, laddhybrider och elbilar) stod for ungefar tva procent av
bestandet.

4.3 Personbilars alder

Den svenska personbilsparken har sedan 1990-talet blivit allt aldre och har gatt fran en
snittalder pa 7,4 ar till 10 &r 2017 (Figur 4.7). Den stora forandringen agde rum under bérjan
av 1990-talet i samband med finanskrisen. Vi har tidigare kunnat se att nybilsregistreringen
gick ned patagligt under bérjan av 1990-talet. Nar tillskottet av nya bilar stannade av blev
fordonsparken aldre. Om bilparken blir aldre under krisar ar det rimligt att anta att bilparken
aven blir yngre under mer ekonomiskt gynnsamma tider. Men i och med att en personbil idag
har en genomshittlig livslangd pa 17 ar tar det lang tid for bilparken att foryngras.

34 Trafikanalys, egen bearbetning.
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Mellan &ren 1996 och fram till 2007 skedde forvisso en foryngring av bilparken, men endast
med en minskning av den genomsnittliga aldern med knappt ett halvar. | samband med den
vikande nybilsregistreringen 2008-2009 6kade snittaldern igen. Under de senaste tre aren har
nybilsregistreringen varit rekordhdg, men den genomsnittliga aldern har inte paverkats utan
den genomsnittliga aldern har varit 10 ar sedan 2014. (Figur 4.5).
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Figur 4.7. Medelalder pa personbilar i trafik dgda av fysiska personer, juridiska personer, respektive samtliga,
1990-2016.
Kalla: Trafikanalys, egna berékningar

Aven nar det galler personbilsparkens &lder rader det stora regionala skillnader. Generellt sett
ar fordonsparken aldre i norrlandskommunerna och mer glest befolkade kommuner, och nyare
i storstadsregionerna. Personbilarna registrerade i Solna kommun har landets lagsta
medelalder, 4,9 ar, men aven bilar i Stockholm, Nacka och Sollentuna har en 1ag medelalder
p& under sex ar. | andra &nden av skalan hittar vi Overkalix, Asele och Alvdalen, som har en
personbilsflotta med en medelalder pa narmare 16 ar. For hela personbilsflottan kan man
konstatera att ungefar 25 procent av personbilsflottan &r yngre an tre ar. Men det ar aven vart
att notera att 22 procent av fordonsparken ar mer an 15 ar gammal (Tabell 4.1).

Tabell 4.1. Personbilar i trafik vid arsskiftet 2016/2017 efter bilens alder.

Alder Antal Andel
0-3 ar 1230127 25%
4-9 ar 1439 690 30%
10-14 ar 1 096 660 23%
15- &r 1079 132 22%
Samtliga 4 845 609 100%

Kalla: Trafikanalys, Fordon 2017.

40



4.4 Personbilars vikt

Den svenska personbilsflottan blir allt tyngre. Ar 2008 vagde den genomsnittliga personbilen i
trafik 1 423 kg, fram till 2017 har den stigit upp till 1 514 kilo, vilket motsvarar en 6kning med
ungefar sex procent (Figur 4.8). Anledningen till att medelvikten for bestadndet 6kar ar att de
nyregistrerade personbilarna ar betydligt tyngre an personbilarna i trafik. 2008 var medelvikten
for nyregistrerade personbilar 1 548 kilo. Fram till 2017 6kade medelvikten med ungefar 7,5
procent till 1 665 kilo.
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Figur 4.8. Genomsnittlig tjanstevikt (kg) for personbilar i trafik samt for nyregistrerade personbilar, 2008-2016.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.
Anm: Observera att y-axeln inte bérjar pa noll.

Viktforandringen varierar dock ganska mycket mellan de olika drivmedlen. Sedan 2012 har
medelvikten for nyregistrerade bensinbilar inte 6kat markbart, och den varierar lite fran ar till ar
(Tabell 4.2). Daremot har medelvikten for nya dieselbilar 6kat med 11 procent sedan 2012.
Aven nyregistrerade elbilar och laddhybrider har blivit patagligt tyngre sedan 2012. Elhybrider
ligger daremot kvar pa en relativt oférandrad medelvikt mellan 2012 och 2017 samtidigt som
gas- och etanolbilar har fatt en lagre medelvikt.

Tabell 4.2. Genomsnittlig tjanstevikt (kg) for nyregistrerade personbilar, fordelat p& drivmedel, 2012-2016.

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Bensinbilar 1355 1352 1336 1358 1375 1411
Dieselbilar 1685 1728 1748 1788 1835 1866
Elbilar 1571 1580 1628 1784 1834 1800
Elhybrid 1589 1531 1491 1480 1554 1537
Laddhybrid 1598 1841 1878 1876 1920 1900
Etanolbilar 1504 1533 1441 1416 1439 1412
Gasbilar 1701 1641 1575 1528 1566 1561

Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.
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4.5 Korstrackor

| Sverige ar bilen det dominerande transportmedlet. Varje dag genomfér ungefar halften av
Sveriges befolkning en bilresa, och totalt reser vi 4,4 ganger sa langt med bil som med
kollektivtrafik.®®> Den genomsnittliga korstrackan per &r och bil var 1 211 mil under 2017, vilket
ar en nedgang jamfort med 2008, da den var 1 317 mil per bil. Personbilar som ags av
juridiska personer kors betydligt fler mil per ar an de som &ags av fysiska personer och
personbilar som ags av man kaors i snitt 51 mil mer per ar an de som &ags av kvinnor. For
samtliga &gandekategorier kan man dock notera att antalet kérda mil per fordon minskade
efter krisdren 2008-2009, for att darefter plana ut pa en relativt oforandrad niva fran ar 2013.

1600
1500

1400

1300

mil

1200
1100

1000
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fysiska personer, kvinnor Fysiska personer, man

= Juridiska personer Totalt

Figur 4.9. Genomsnittlig korstracka i mil fordelat p& agarkategori, 2006—2016.
Kalla: Trafikanalys, Kérstrackor 2017.
Anm: Observera att y-axeln inte bérjar pa noll.

Att den genomsnittliga korstrackan per bil har minskat nagot innebar dock inte att trafikarbetet
for svenskregistrerade personbilar minskar. Detta da vi kontinuerligt far fler personbilar i trafik,
samt att 6kningen i antal bilar &r storre &n minskningen i genomsnittlig korstracka. Den totala
korstrackan fér personbilar har 6kat mycket kraftigt sedan 2013. Den totala kérstrackan for
personbilar paverkas dock av konjunkturen. Mellan aren 1999 och 2008 6kade den totala
korstrackan med personbil frdn 5 670, till 6 367 miljoner mil, en 6kning pa 12 procent. Men i
samband krisaren 2008-2009 minskade den totala korstrackan nagot (Figur 4.10).

3 Trafikanalys statistik 2015:10
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Figur 4.10. Total kdrstracka (miljoner mil) for svenskregistrerade personbilar, 1999-2016.
Kélla: Trafikanalys, Kdrstrackor svenskregistrerade fordon 1999-2017.
Anm: Observera att y-axeln inte bérjar pa noll.

Det ar aven stora regionala skillnader i korstracka, dar personbilar registrerade i vissa

kommuner har en patagligt langre korstracka an andra. Det &r dock viktigt att komma ihdg att
en bil inte nédvéandigtvis kors i den kommun den ar registrerad i. Uppgifterna ska saledes inte
tolkas som att kdrstrackan ar gjord i den namnda kommunen, bara att den ar registrerad dar.

Den genomsnittliga korstrackan fér personbilar registrerade av privatpersoner i norra Sverige
ar generellt sett kortare an i sédra Sverige (Figur 4.11). Undantaget ar Jamtlands lan dar flera
kommuner har en korstracka over snittet. Langst genomsnittlig kdrstracka for privatpersoner
hade dock bilar registrerade i Vaggeryd och Tjorns kommun, med en genomsnittlig korstracka
pa 1 330, respektive 1 317 mil. Kortast genomsnittliga korstracka hade Gotlands kommun
med 998 mil. Men &ven norrlandskommuner som Lycksele, Asele och Kiruna hade laga
korstrackor med just dver 1 000 mil i snitt.
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Figur 4.11. Genomsnittlig korstracka per kommun, personbilar d4gda av fysiska personer, ar 2017.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.

For personbilar som &gs av juridiska personer ar korstrackorna betydligt Iangre i kommuner i
Vasterbotten, Jamtland, Stockholm och Vastra Gétalands lan (Figur 4.12). Kortast
genomsnittlig korstracka hade Vanersborg med 934 mil. Aven MéIndal, Ljusnarsberg och
Munkfors hade 1&g genomsnittlig korstracka pa runt 1 050 mil. Langst genomsnittliga
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korstracka for personbilar dgda av juridiska personer hade Botkyrka kommun, med 1 761 mil.
Solna, Skurup och Nacka kommun hade alla en korstracka pa mellan 1 600 och 1 700 mil,
vilket ar patagligt hogre an snittet for juridiskt &gda personbilar pa 1 350 mil.
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Figur 4.12. Genomshnittlig korstracka per kommun, personbilar d4gda av juridiska personer, ar 2016.
Kalla: Trafikanalys, egen bearbetning.
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Av den totala kérstrackan for personbilar 2017 gjordes ungefar 555 miljoner mil, eller atta
procent, med en bil som kan drivas med ett annat brénsle an bensin eller diesel (Figur 4.13).
Av dessa atta procent stod etanolbilen for en klar majoritet av korstrackan. UtifrAn nedgangen
av bransleleveranserna (stycke 3.4) av etanol kan vi anta att manga av dessa mil gjordes med
bensin i tanken. Aven for laddhybrider och gasbilar &r det osékert vilket drivmedel som i
praktiken har anvants. Sett till fordelningen mellan bensin och dieselbilar &r bensin fortfarande
det vanligaste drivmedlet. Men i och med att dieselbilarnas andel av personbilar i trafik
forvantas 6ka de kommande aren kan vi relativt snart forvanta oss ett skifte dar de flesta mil
kors med en dieselbil.
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Figur 4.13. Fordelning av total kérstracka for personbilar, per drivmedel, &r 2017.
Kalla: Trafikanalys, Koérstrackor 2017.

Det &r dock inte bara antalet fordon i trafik som har betydelse for vilket drivmedel som svarar
for den langsta totala kérstrackan, &ven den genomsnittliga kérstrackan per drivmedelsslag
spelar in. Den genomsnittliga korstrackan per ar skiljer sig at mellan de olika drivmedlen (Figur
4.13). Dieselbilar och gasbilar gor flest mil per ar. Att gasbilar har s pass patagligt mycket
langre korstracka an de ovriga drivmedlen forklaras av att drivmedlet ar vanligt bland
personbilar &gda av juridiska personer, och dessa tenderar att ha langre korstrackor an
privatagda bilar. Aven dieselbilar &r vanliga som foretagsbilar, och diesel &r ett brénsle som &ar
lampligt for 1anga korstrackor. Med 1 461 mil ligger aven elhybrider en bit 6ver snittet som &ar
1 211 mil. Kortast genomsnittlig korstracka har faktiskt bensinbilar, vilket innebér att skiftet
fran bensin till diesel som det vanligaste branslet for den totala korstrackan kommer att
paverkas mer an bara av antalet bilar i trafik.
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Figur 4.14. Genomsnittlig korstracka for personbilar, per drivmedel, ar 2017.
Kalla: Trafikanalys, Korstrackor 2017

Den genomshnittliga korstrackan paverkas dven av fordonets alder. Nyare bilar kor langre
strackor per ar an de aldre (Figur 4.15). Personbilar som &r yngre &n tio ar har en korstracka
som ar langre an den genomsnittliga korstrackan 2016. Personbilar som &ar mer &n tio ar har
istallet en kortare korstracka an genomsnittet. Langst arlig korstracka har personbilar som ar
mellan tre och fyra ar gamla.

Fordonsar

Figur 4.15. Genomsnittlig korstracka for arsmodellerna -99 till 2017, samt genomsnittlig korstracka 2017.
Kalla: Trafikanalys, Koérstrackor 2017.
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Att korstrackan sjunker for riktigt nya bilar beror pa att fordon som registrerats under 2016 inte
har varit i trafik hela aret, vilket ar forklaringen till att de nyaste bilarna far en markant kortare
arlig korstracka forsta aret. Om man istéllet tittar pa den daglig korstrackan ser man att de
senaste fyra drsmodellerna kor langst (Figur 4.16).

Figur 4.16. Genomsnittlig daglig korstracka for arsmodellerna -1999 till 2017.
Kalla: Trafikanalys, egen berékning.
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